Suomen§ luonnonsuojeluliitto

Jyvéskyldn seutu

MUISTUTUS koskien asemakaavaehdotuksia Vaajakosken ohitustie
pohjoinen, asemakaava (68:047) ja Vaajakosken ohitustie etelainen, ase-
makaava (73:007)

Suomen luonnonsuojeluliiton Jyvaskylan seudun yhdistys ja Keski-Suomen piiri seka Luontoliiton
Keski-Suomen piiri esittavat, etta Jyvaskylan kaupunki pysayttaa taman asemakaavaprosessin
vaatien ko. alueiden liikennejarjestelyiden uudelleenpohdintaa ajantasaista tietoa monipuolisesti
hyédyntden. Taman hetken yhteiskunnan haasteita nyt ja pitkalle tulevaisuuteen ovat ilmastokriisi
ja luontokato ja niiden juurisyyna luonnonvarojen ylikulutus. Ohitustiehankkeen tarpeen arviointi
tehtiin aikana, jolloin niita ja kestavyysmurroksen mahdollisuuksia ja vaatimuksia ei tiedostettu eika
pohdittu riittavasti, jos lainkaan.

Tarkemmin esityksestamme:

¢ Investointeja hankkeisiin, jotka eivat ole ekologisesti kestavia ja kestavyysmurrosta edistavia,
ei tule enda tehda. Myos, koska valtion ja myds Jyvaskylan kaupungin taloudellinen tilanne on
haasteellinen, ei uusien teiden rakentaminen ole perusteltua vaan varoja tarvitaan alueella ole-
massa olevan tiestdén ml. siltojen korjaukseen ja kunnossapitoon, moottorilikennemelusta kar-
sivien asuin-, koulu- ym. kohteiden suojaamiseen ja moottorilikenteen ohjaamiseen tahtaavaan
suunnitteluun ja toimenpiteisiin.

e Nykyisen kaltainen liikennejarjestelma, joka perustuu fossiilisiin polttoaineisiin, valtavaan mate-
riaalien ja maan kayttdédon seka ihmisten fyysiseen passiivisuuteen, on kestamatén ekologisesti,
sosiaalisesti, kansanterveydellisesti ja myds taloudellisesti. Miten hankkeen perusteluissa on
huomioitu ymparist6- ja terveyshaitat ja niiden vaikutus kustannushydtylaskelmiin? Hankkeen
YVA-tarkastelu on vanha, vuodelta 2011.

e Tiehanketta, johon ndma asemakaavaehdotukset tdhtaavat, on perusteltu ensisijaisesti suju-
vuudella. Olisi kuitenkin tarkeaa tutkia sujuvuuden ja turvallisuuden parantamista ajantasaista
tutkittua tietoa hyddyntaen toimenpiteilld nykyisessa tielinjauksessa esimerkiksi kiertoliittymia
lisaamalla ja liikenteen maaria ohjaamalla esim. digitaalisilla palveluilla, raskaan liikenteen ajo-
aikataulujen tarkastelulla, raideliikenteen mahdollisuuksien lisdamisella. Entapa vaihtoehto,
jossa nykyista tietéd Vaajakosken liikenneympyrasta Kanavuoren ABC:n likenneympyraan le-
vennettaisiin ja Hupelin asutusalueelle tehtaisiin eritasoliittyma? Investointitarve ja myos ympa-
ristévaikutukset jaisivat paljon pienemmiksi. Ja miksi juuri Kanavuoreen pitaisi rakentaa ras-
kaan liikenteen taukopaikka?



e Liikenteen nopeutumisen edesauttaminen antamalla lisaa tilaa liikenteelle itse asiassa lisaa lii-
kennemaaria (ns. induced demand -ilmid), lisdd matkojen pidentamista (kun nopeammin paa-
see pidemmalle) ja nain pahentaa yhdyskuntarakenteen hajaantumista, mika olisi seudul-
lemme hyvin epatoivottavaa.

e Tiesuunnitelman yhteydessa laaditun laajan luontoselvityksen perusteella alueella on merkitta-
via luontoarvoja. Kanavuoren-Koskenvuoren Natura 2000 -alue rajautuu suunnittelualueeseen
ulottuen myds suunnittelualueen sisalle. Hankkeen alueelle sijoittuu useita uhanalaisia ja rau-
hoitettuja luontotyyppeja ja suojelualueita luontodirektiivin 1V lajien, liito-oravan, vitasamma-
kon, lepakoiden ja lummelampikorentojen elinalueita. Suomi on sitoutunut pysayttamaan luon-
tokadon vuoteen 2030 mennessa. Elinalueiden havittaminen ja jaavien alueiden elinkelpoisuu-
den heikentdminen alueiden pienentamisen, pirstaloitumisen ja levittaytymisreittien katkeami-
sen kautta kdyhdyttaisi luontoa entisestadan. Hankkeella olisi myds merkittdva heikentava vai-
kutus vesistoihin seka maisemaan. Myds meluvaikutukset ovat merkittavat.

o Merkittavaa olisi myos kulttuuri-luonnonmaisemallinen tuho. Vaajakoskella yhdistyy olennai-
sesti ihmisen rakentama historiallinen maisema luonnonmaisemaan. Tahan historialliseen vesi-
vaylaan ja koskimaisemaan ei sovi massiivinen moottoritie. Myds alueen aanimaisema muut-
tuisi. Huolimatta mittavista meluesterakennelmista Vaajakosken alueella rengasmelu kasvaisi
voimakkaasti ajonopeuksien noustessa. Kustannustehokasta meluntorjuntaa olisi nopeuksien
laskeminen.

e Tiehankkeen aluetta koskevista asemakaavaluonnoksista tuli runsaasti korjauksia vaativaa pa-
lautetta (mm. Ely, Museo, Metsahallitus), mika kuvastaa sita, ettd hankkeen luontoa, ymparis-
t6a ja maisemaa heikentavat ja tuhoavat vaikutukset olisivat massiiviset ja selvitykset ovat yha
puutteelliset. Esimerkiksi ilmastovaikutusten arviointi puuttui kokonaan. Asemakaavaselostuk-
sissa oleva valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutumisen arviointi herattaa myos
ihmettelemaan, uskotaanko hankkeessa moottoritieliikenteen lisdamisen todellakin toteuttavan
tavoitteita, kuten kestava liikkuminen, terveellinen ja turvallinen elinymparistd, elinvoimainen
luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat.

e Liikenteen sahkoistdminen ei ole vastaus useimpiin likenteen aiheuttamiin ymparistéongelmiin
mm. siksi, ettd energiankayttéa on vahennettava oleellisesti nopeammin kuin tdhan mennessa.
Sahkoistaminen ei lopeta ruuhkia eikd melusaastetta, se uhkaa lisatd monien luonnonvarojen
kayttda ja siten heikentaa niiden osalta luonnon monimuotoisuutta.

¢ Nyt suunnitellusta hankkeesta saatava hydty liikenteen hienoisena nopeutumisena ruuhka-ai-
kaan ei ole riittdva peruste aiheuttaa laajaa, peruuttamatonta vahinkoa luonnolle, ymparistélle,
maisemalle ja edelleen myds ihmisille.

Tarvitsemme liikennejarjestelman, joka ei heikenna elonkirjoa eika voimista ilmasto-
paastoja

Suomen valtio ja Jyvaskylan kaupunki olisivat edistyksellisia panostamalla sellaisen resurssivii-
saan liikennejarjestelman kehittdmiseen, joka toteuttaa kestavaa vahahiilista ja luonnon



monimuotoisuutta tukevaa yhdyskuntarakennetta ja liikkumista ja lisda siten myds alueiden viihtyi-
syytta ja turvallisuutta.

Jyvaskylan AVOin kaupunkiymparist6 -politiikan periaatteet kaupunkiymparistén suunnitteluun ja
rakentamiseen puoltaisivat hyvin tallaista suuntaa, korostetaanhan niissa ihmislaheisyytta, maise-
maa, historian arvoja, viihtyisyytta luontopohjaisin ratkaisuin, hyvinvointia luovalla ymparistolla,
kaupunkisuunnittelua asukkaille avaten, tulevaisuutta rohkeilla kilpailuilla ja kunnianhimoisilla ko-
keiluilla, ideointia yhdessa ja kannustamalla toisiamme parempaan. (https://www.jyvaskyla.fi/kaa-
voitus/projektit-ja-ohjelmat/avoin-kaupunkiymparisto)

Paikallisen liikenteen ja liikkumisen sujuvuutta edistaisivat julkisen liikenteen kehittdminen, panos-
tukset pyorailyyn ja kdvelemiseen seka paattavainen ohjaus moottorilikenteella kulkemisen tar-
peen vahentamiseen. Kun liikkeella olisi vdahemman autoja, on niiden, joiden jostain syysta on
pakko valita kulkemiseensa auto, myds sujuvampaa edeta. Ja jos kyse liikennemaarien tarkaste-
lussa on nimenomaan lahinna paikallislikenteen kasvusta ja sen tarpeista, kuten ainakin aiemmin
on liikenteen maarien kasvuennusteista tdman hankkeen kohdalla kerrottu, on alueella erityinen
peruste pyrkia vaikuttamaan siihen, ettd yhdyskuntarakennetta kehitetdan ilmasto- ja luontopositii-
viseen suuntaan. Myos panostukset raideliikenteen kehittamiseen niin henkilo- kuin tavaraliiken-
teen osalta edistavat sujuvuutta ja turvallisuutta.

Tiehankkeet on joskus ehka nahty hyvinvoinnin ja edistyksen merkkeina. Elamme nyt kuitenkin eri-
laista aikaa. Nyt tarvittavaa hyvinvointia ja edistysta ovat ilmastokriisin, luontokadon ja niiden juuri-
syyn eli luonnonvarojen ylikulutuksen torjunta ja hillitseminen. Kestavyysmurros, ja sen vaatimuk-
set ja mahdollisuudet, on tarkeaa ottaa yhteiskunnassamme lapileikkaavasti toteuttavaksi ja huo-
mioitavaksi, myds liikenteessa ja likkumisessa.
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