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Kirkkonummen ymparistdéyhdistys

Lausunto Mustikkarinteen asemakaavan valmisteluaineistosta

Vaikka valmisteluaineistossa on hyviékin, ainoastaan sen itdosan tdydennysrakentaminen on
mahdollista hyviksya. Lansiosan “ekoélykyld” hajoittaisi yhdyskuntarakennetta ja sen asukkaiden
litkkkuminen perustuisi liian suurelta osin yksityisautoiluun. Tamé aiheuttaisi painetta uusien teiden
rakentamiseen Keskusmetsidn ja Hogsétersintien METSO I ja II -alueen halki, jotka ovat tarkeitd
asukkaille ja luonnon monimuotoisuudelle.

Védran sijainnin lisdksi on erittdin harmillista, ettd idea "Ekoédlykylén tavoitteena on olla kestdvén
kehityksen ja tulevaisuuden asumisen edellékivija” ei konkretisoidu suunnitelmassa. Esimerkiksi
kylan vesihuolto perustuisi tavanomaiseen kunnallistekniikkaan, aurinkopaneelikenttda
suunnitellaan turvepohjaiseen taimikkoon, jonka maank&ytto tulisi pohtia sen pohjalta miten
vahentéd ojitetun turvemaan metaanipaistdjd ja parantaa taimenpuro Jolkbyjoen ekologista tilaa,
litkkkumisesta reilusti yli puolet tapahtuisi yksityisautoilla.”ekologisesti edistyksellisen asuinalueen
rakentaminen” ei erotu kaikessa uudisrakentamisessa yleisistd trendeisti: puurakentaminen, eristys
viahintdédn ldhes passiivienergiatasoa, maalimpd ja aurinkopaneelit.

Valmisteluaineistossa on hyva malli rakentamisen keskittdmisestd ja sen vastapainona laajemmasta
yhtendisestd viheralueesta — paikka vaan on niin suurelle rakentamisen médrélle aivan vdira. Liito-
oravalle varatut suojelualueet ovat positiivinen ehdotus. Mutta ne eivit korvaa sitd tosiseikkaa, ettd
liito-oravainventoinnin jélkeen liito-oravan lisddntymis- ja levdhdyspaikkaa on hakattu. Tésti kunta
on tehnyt tutkintapyynnon poliisille.

Kaava-alueen lénsiosan “ekoélykylidn” alue on voimassa olevien maakunta- ja yleiskaavan seké
valtakunnallisten maankéyttGtavoitteiden vastainen. Kauniista robottibusseihin, yhteiskdyttoisiin
sahkOpyoriin ja -autoihin sekd kimppakyytipalveluihin perustuvasta ajatuksista huolimatta se
tukeutuisi yksityisautoiluun, jopa niin ettd kaavakarttaan on merkitty varaus monin tavoin
ongelmalliselle "Masalan kehétielle”.

Asemakaavan luonnos on maakuntakaavan ja -yleiskaavan vastainen

2016 voimaan tulleessa 2. vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on osoitettu taajamatoimintojen
tai tyopaikka- alueiden reservialueeksi, jonka kayttoonotto on ajoitettu 2030-luvulle.
IImastonmuutos- ja monimuotoisuuskriisien takia on kuitenkin selvaa, ettd 2030-luvulle ajoittuvia
taajamien laajentumisia ja liikkenneratkaisuja on tarkasteleltava uudestaan ndiden asettamien
reunaehtojen valossa, eikd sellaisten toteuttamista ennakoivasti 2020-luvulla voida pitda
maakuntakaavan mukaisena.

Taajama-alueiden laajentumisen mahdottomuus on téltd osin nahty myds Uusimaa-kaavaa 2050
tehdessa, silld itdosaa lukuunottamatta alue ei endd kuulu taajamatoimintojen
kehittamisvyohykkeeseen. Asemakaavaehdotus yrittda tdssé johtaa harhaan ldnsiosan osalta, kun

siind lukee ”Suunnittelualue on Uusimaa 2050 -kaavaehdotuksessa osin osoitettu
taajamatoimintojen kehittimisvyohykkeeksi.” Tullessaan voimaan Uusimaa-kaava 2050 kumoaa
alueen kaikki lainvoimaiset maakuntakaavat.

Voimassa olevassa Kirkkonummen yleiskaavassa lidnsiosa suunnitellusta kaava-alueesta on M- eli
maa- ja metsdtalousaluetta.



Kirkkonummen seka Masalan ja Luoman kehityskuvat eivat tue Mustikkarinteen lansiosan
rakentamista

Masalan ja Luoman kehityskuvassa Masalaa koskevat yleiset tavoitteet liittyvit 1dhinna
asemanseudun kehittdmiseen ja jo olemassa olevien hyvien litkenneyhteyksien hyddyntdmiseen.
Tavoitteiden mukaan uusien alueiden suunnittelussa tulee hyddyntdi jo olemassa olevia hyvid
litkenneyhteyksié ja tavoitella yksityisautoilusta riippuvuuden vdhentdmistd sekd suunnitella uudet
alueet ldhtokohtaisesti tukeutumaan joukkoliikenteeseen. Masalan ja Luoman kehityskuvan mukaan
sujuva liikkkuminen sisdltda péivittdisen tydmatka- ja asiointilitkenteen lisdksi toimivat virkistys- ja
ekologiset yhteydet.

Ympiristoyhdistys katsoo, etteivit osayleiskaavan valmisteluaineistossa esitetyt uudet laajat AP-
alueet, joihin “ekodlykyld” kuuluu, ja niiden vaatimat uudet tieyhteydet tue Masalan ja Luoman
kehyskuvassa esitettyjd yleisié tavoitteita.

Kirkkonummen kehityskuvan ennusteessa Masalan ja Kartanonrannan véesto kasvaa 10 000
asukkaaseen vuoteen 2040 mennessd, ja alueen kasvupotentiaalin katsotaan olevan jopa noin 15 000
asukasta. Kunnan kaavavaranto on nyt hyvé ja mm. ilmastonmuutos tulee véistimattd aiheuttamaan
suuriakin muutoksia asumisessa ja litkkumisessa jo seuraavan 10 vuoden aikana. Ei ole ilmennyt
mitdén uusia seikkoja, jotka puoltaisivat kehityskuvien tavoitteiden vastaista kaavoitusta
kivelyvyohykkeen ulkopuolelle.

Asemakaava mahdollistaisi henkiloautoliikenteen kestamattoman kasvun

Koska asemakaavan valmistelulla pyritdén vaikuttamaan yleiskaavan valmisteluun toistamme
lausumamme: “[Masalan] osayleiskaavaluonnoksessa ehdotetut uudet AP-alueet (ml. ”ekokyld”)
hajauttavat yhdyskuntarakennetta ja heijastuvat kaavassa paineena osoittaa uusia tieyhteyksia
merkittidville yksityisautoilun lisddntymiselle Masalan 14nsilaidalta uudelle eritasoliittymille keha
[II:1le ja itdiselle Masalantielle. Ehdotetut uudet tielinjaukset johtavat sivuun asemanseudusta ja
Masalan palveluista. Teiden on suuntauduttava kohti palveluita eli Masalan keskustaan,
poikittaiskulku on mahdollistettava vain kevyelle liikenteelle. Esitettyjd uusia AP-alueita teineen ei
tarvita tdlla hetkelld, eikd my06skddn tulevaisuudessa viestotavoitteen saavuttamiseksi. Ne tulee
poistaa yleiskaavasta.”

Kaavan litkenneratkaisut pohjaavat ekokylédn osalta kdytdnnossi tdysin yksityisautoiluun. Tyo-,
asiointi- ja harrastematkat suuntautuvat padosin Masalan keskustaan ja siitd eteenpdin. Matkaa
kertyy 2 - 2,5 km, mikd on suurimmalle osalle liian pitkd kévely- ja talvipyordilymatka. Lisdksi
esim pdivikotien kautta kulkeminen ja tydpaikan sijainti vaihtoyheyden padssd Masalasta lisda
houkutusta yksityisautoiluun. Kaavan tekijitkdin eivat ndytd uskovan asukkaiden sitoutumiseen
yksityisautoilun vélttimiseen tai robottibussien suurten kulujen maksamiseen. Tésti
yksityisautoiluun tukeutumisesta kertoo autopaikkamitoituskin, joka ei poikkea Kirkkonummen
yleistd mitoituksesta: “A-kortteli 1 ap / 80 k-m2, véhintdén 1 ap / asunto; AP-kortteli ja AO- kortteli
2 ap / asunto”. Mikdli aitona tavoitteena olisi pieni henkildautomééra tétd olisi karsittu.
Kaavaluonnoksessa ei myoskéén ole kaytossé yksityisautolla liikkeelle ldhtemisen kynnysta
nostavia keinoja, kuten yhteinen parkkipaikka alueen reunalla, jopa kauempana kuin kaavaillut
robottibussipysékit.

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen 2016 mukaan 2-3 km pitkistd matkoista tehddén

keskimadrin 60 % henkildautolla (WSP Finland Oy). Kun lisdksi huomioidaan Masalan keskustaa
pidemmaille ulottuvat matkat, kasvaa henkildautotoliikenteen kulkutapaosuus todennédkdisesti jopa
reilusti yli Mustikkarinteen asemakaavan litkenneselvityksessi esitetyn maksimiskenarion 57 %:n.

HSL kayttad joukkoliikenteen suunnitteluohjeessaan viisiportaisen palvelutasoluokituksen
heikoimmallekin tasolle alle 1000 metrin etdisyyttd runkolinjan pysédkkiin (HSL 2016). Tdmékin
kertoo siitd, milld etdisyydelld on realistista olettaa merkittdvan osan ihmisid kdyttdvén bussia ja
kulkevan pysékille muulla kuin henkilautolla.



Mustikkarinteen asemakaavan litkenneselvityksessa esitetyn minimiskenaarion
henkil6autotoliikenteen 24% kulkutapaosuus on epérealistisinen. Se perustuu toiveajatteluun
robottibussien tekniikan nopeasta kehittymisestd ja oletukseen kevyeeseen liikenteeseen
suuntautuneista asukkaista, joilla on lisdksi suuri maksuhalukkuus robottibussin kiytosta.
Maanomistajataho ei missdén esitd, miten robottibussilitkenne kustannettaisiin. Kirkkonummen
joukkoliikenneviranomainen, Helsingin seudun liikkenne (HSL), suhtautuu varauksellisesti
esitettyyn ratkaisuun. “Ruuhkatunteina valmisteluaineiston vaihtoehtojen mukaisesti vain 25-45
asukkaalla on mahdollista hyddyntd4 robottibussein jarjestettyd joukkoliikennettd. Se tarkoittaa, etti
vaihtoehdossa 1 enimmilldédn vain noin 3-6 % ja vaihtoehdossa 2 noin 2-4 % véestdstd voisi sitd
kéyttaa.”

Kaavaselostuksessa todetaan: “ HSL eikd kunta nde kuitenkaan kannattavaksi lisitd nykyisten
reittiensd matkapituutta kiertdmaélld suunnittelualueen kautta. Etdisyys Masalan asemalle on
asemakaavan alueelta noin 2,5 km... mutta edellyttdisi kuitenkin my®ds toimivan joukkoliikenteen
jarjestdmistd. Toimiva joukkolitkenne muodostaa haasteen alueen toteutukselle ja sen ratkaiseminen
on keskeistd liikkennemiérdn ja litkenteellisten haittavaikutusten védhentdmiseksi.” HSL ei siis ole
ottamassa vastuuta robottibussiliikenteestd, joten matkan hinta tulisi maksettavaksi normaalin
HSL:n lipun liséksi.

Esitetysta teknologiasta

Kylén biokaasu tuotaisiin muualta, paikalla syntyvid ulosteita ja biojitteitd ei hydodynnettdisi
biokaasun tuotantoon vaan ne pédityisivit tavanomaiseen jateveden puhdistukseen.

Vaikka sidhkon ja liammon tuotanto samalla kertaa on monissa olosuhteissa jarkevia, ei
litkennepolttoainekelpoisen biokaasun polttaminen sdhkdksi ja lammoksi ole sitd, kun tuuli séhkoa
on mahdollista hankkia ostamalla. Ja lamp06a seka viileyttd kannattaa hankkia maaperésta.

”Suunnittelualuetta koskevissa tutkimuksissa (Rene Zidbeck, Timo-Mikael Sivula, Granlund Oy
2018 seka Juha Seppdld 2019) on todettu, ettd ekodlykyldn energiajirjestelméin kannalta olisi
kannattavinta kasvattaa rakennusvolyymi védhintdén 300 asuintaloon (38000 k-m2), jolloin
jarjestelmédn takaisinmaksuaika olisi noin 48 vuotta, ja asukkaiden vuosittaiset asumiskustannukset
pysyisivat kohtuullisina. Tutkimuksen tulosten mukaan Masalan ekodlykylén paédstotontd ja
ympéristoystivillistd energiajirjestelmid ei kannata toteuttaa alle 300 asuintalolle, koska
asukkaiden asumismenot kasvavat liian korkeiksi ja laitteiston kiyttdaste pienenee merkittavéasti.”
Yhdyskuntarakenteen kannalta tillaisen rakennusvolyymin sijoittaminen Mustikkarinteeseen ei ole
kestdvaa.

Bratatrasket, Jolkbyjoki ja energiahuollon alue

Aurinkopaneelikenttdd suunnitellaan turvepohjaiseen nuoreen metséén (Masalan lansipuolen
luontoselvityksen liite 1: Elinympéristdjen rajaukset ja luokittelu). Ojitetut turvemaat ovat metaanin
lahteitd, joka on yli 50 kertaa hiilidioksidia pahempi kasvihuonekaasu. Olisikin tarpeen tutkia sen
palauttamista kosteikoksi. Tdma olisi mité ilmeisimmin Jolkbyjoen vedenlaadun ja taimenkannan
kannalta paras ratkaisu, todennikdisesti myds ilmastonmuutoksen hillinnédn kannalta. Onnistunee

my0s voimalinjan alla. Jossain tapauksissa ilmastonmuutoksen hillinnén kannalta on parasta antaa
puuston kehittyé entisilla soilla. Nditd vaihtoehtoja tulee tutkia.

Kaavaillun aurinkopaneelikentdn kohdalla ei suinkaan ole mita tahansa vesakkoa kuten
kaavaselostuksessa annetaan ymmartid vaan luontokartoituksen (Kirkkonummen Masalan
lansipuolisen alueen luontoselvitytys 2017-2018) mukaan “Bratatrisketin alue on lajimairén
puolesta monipuolinen ymparistdonsé verrattuna, joten sen sdilyttdminen biodiversiteettikohteena
olisi suositeltavaa.” Luontokartoituksessa havaittiin, ettd alueen kosteat lehtimetsivoittoiset metsat
tekevit siitd ympéristdddn monipuolisemman alueen lajimiarin perusteella.

Bratatrésketin alueella havaittiin esimerkiksi monia lehtimetsélintuja, kuten useita sirittdjéreviireja,
pyrstotiaisen pesd ja lehtokurppia sekd joitakin kosteikkolintuja, kuten [vaarantuneesti uhanalainen]



taivaanvuohi ja metséviklo. Alue ei ole luontokartoituksessa tayttédnyt linnustolle arvokkaan alueen
kriteereitd silld rima on nostettu varsin korkealle: “Linnustolle arvokkaalla alueella tarkoitetaan
tdssd yhteydessa aluetta, jossa on huomattavasti ympéristddén suurempia linnustoarvoja
(esimerkiksi uhanalaisten lajien yhdyskuntia tai tihentymid) tai elinympériston perusteella
potentiaalia toimia sellaisena (esimerkiksi avosuot).”

Bratatrisketin alueella kulkevan ojan alue rajattiin lepakoille tirkedksi ruokailualueeksi eli luokan
I lepakkoalueeksi (SLTY 2012). Kéytidnndssé kyseessd on vahva suositus huomioida alue
maankéytossa siten, ettd alue sdilyisi lepakoille tirkedna ruokailualueena. Lepakoita todennikdisesti
lisddntyy ja pdivehtii yksittdin alueen puunkoloissa ja louhikoissa.

EU:n luontodirektiivin liitteen [V(a) lajiluettelossa mainituista lajeista viitasammakon
esiintymisestd alueella on havaintoja. Viitasammakolle sopivaa elinympéristdd on Bratatrésketin
pohjoisosassa entisen lammen kohdalla sijaitsevan ojakosteikon alue sekd mahdollisesti myos
ojauoman alue siité koilliseen.

Aurinkopaneeleiden sijoittamiseen on ensisijaisesti kdytettiva alueita, joilla ne eivét estd
kasvillisuuden hiilensidontaa. Rakennusten kattojen ja seinien lisdksi aurinkopaneelit voivat
soveltua esimerkiksi teiden ja oleskelualueiden kattamiseen. Néissé paikoissa on kattamisesta usein
muutakin hy6tyd kuten suojaus sateelta ja paahteelta. Kaavamidirdyksissi voitaisiin hyvin edellyttad
rakennusten kattojen ja seinien optimoimista aurinkopaneelien seké passiivisen aurinkoldmmon
kéayttod ajatellen sekd huomioimaan tarpeellista kesdaikaista varjostusta, ettei synny
jéhdytystarvetta.

Lehto jaisi rakentamisen alle
Luontoselvityksessa paikallisesti arvokkaaksi todettu lehto jdisi korttelin 2189 alle.
Metsamaan hiilivaraston vaheneminen

Kaava-alueella on rakennettavaa alaa noin 40 ha. Metsdisen maan muuttaminen rakentamiseen
aiheuttaa hiilivaraston pienenemisen noin 488 tn/ha, pellon noin 150 tn/ha. Koska 6,5 ha:n E-alue
rakennetaan pellolle, syntyy kaava-alueen rakentamisesta noin 17 000 tonnin CO2-ekviv. pdéstot.

Maankédyton muutoksen jidlkeen maaperdn hiilivarastojen muutokset tapahtuvat vihitellen, jopa
satojen vuosien aikana. Nopein muutos tapahtuu kuitenkin ensimmaéisten vuosikymmenien aikana
(20-50% kokonaismuutoksesta).

Laskelma on tehty IImastonkestdva kaupunki (ILKKA) —hankkeessa kehitetylld hiilitaselaskurilla
(https://ilmastotyokalut.fi/hanke/)

Masalan kehéatieta ei saa esittaa edes varauksena asemakaavaan

Vaikka Mustikkarinteen aiheuttama litkenne ei tdyttdisi koko Sepédnkylintielld vapaana olevaa
kapasiteettia seuraa siitd kuitenkin haasteita, mikéli Keskusmetsin laidalle, Sepéankyléntien
eteldpuolelle kunnan omistamalle kiinteistdlle halutaan rakentaa. Kumpaakaan néisté alueista ei
pida rakentaa uusien teiden varaan - ei itdén eiki etelddn. "Masalan kehitien” ja Keskusmetsén
halki rakennettava tie veisivit pois Masalan palveluista eivékti johtaisi liityntdliikenteeseen, vaan
olisivat yksityisautoilua lisddvid rakenteita. "Masalan kehitietd” esitetddn joukkoliikennekatuna,
kehitiend se ei kuitenkaan veisi Masalan keskustaan, sitd kdyttden matka-aika olisi samaa luokkaa
kuin nykyéadn kévellen. Myos asukkaat vastustavat niitd suuresti (Masalan osayleiskaavan
valmisteluaineiston lausunnot).

Hogsitersintien molemmin puolin (kiinteistdjen 3:62 ja 3:57 metsdiset osat) on luonnoltaan
arvokasta metsdd. Metsd tdyttdd suurimmalta osaltaan METSO ohjelman I-II arvoluokan
valintaperusteet (Eniro 2014), sielld on myos liito-oravan lisddntymis- ja levdhdyspaikkoja. Metsd
jdisi ehdotetun "Masalan kehidtien” alle. Metsd on yhtendinen ja muodostaa sekd luonnolle ettd
virkistykselle arvokkaan kokonaisuuden.

Uudet esitetyt tieyhteydet katkaisisivat pahasti nyt toimivat virkistysreitit ja viheryhteydet.



Reunavaikutus luonnolle ulottuu lajista riippuen jopa yli 100 metrin pddhén reunasta, ja
virkistyskayttdjille “reunavaikutteista aluetta” on vihintddn koko se alue johon tiet ja talot nikyvat
silmiin pistévisti. Néin ollen kapeakin tie vadrdssd paikassa heikentdd sekd luonto- ettd
virkistysarvoja helposti monikymmenkertaisesti leveyttdnsd enemman. Ei riitd, ettei arvokkaiden
luontoalueiden péélle rakenneta, vaan niiden heikkenemisté, hdiriintymisté ja kulumista on pyrittdva
ehkdisemiin. Keskumetsin ja Skogsétersintien metsin sidilyminen nykyisellddn arvokkaina luonto-
ja lahivirkistysalueina on tirkedd. Tarkemmin lausunnossamme Masalan osayleiskaavan
valmisteluaineistosta.

Hirvet kayttavit aktiivisesti “Masalan kehétieksi” esitettyd reittid siirtyessdédn kesi- ja talvilaidunten
valilld. On mahdollista, jopa todennékoistd, ettd “Masalan kehitieksi” ehdotetulla alueella on
viitasammakon esiintymisalue “pururadan metsén” pohjoispaissa.

Ehdotettu kehitie olisi myos suureksi haitaksi Masalan koulun Tinan peltoalueen talviselle kdytdlle,
koululaiset kayttivit aluetta aina kun on lunta ja pdédsevit sinne suoraan hiihtéen.

Alueen asukkaat ja maanomistajat vastustavat “Masalan kehétietd” ja sen ympariston merkittdvaa
lisdrakentamista (muistutus Masalan osayleiskaavan valmisteluaineistosta) ja tulevat jarruttamaan
sen rakentamista kaikin keinoin.

“Masalan kehdtie” ei ole voimassa olevan yleiskaavan eikd maakuntakaavan mukainen eiké sité tule
esittdd Mustikkariteen asemakaavaan. Mustikkarinteen kaava-alueen kaakkoisreunan
Hogsidtersinmetsdén suuntautuvan ekologisen yhteyden lajeina on syytd mainita vaarantuneesti
uhanalaisen punatulkun 2 reviirid ja alueellisesti uhanalaisen iddnuunilinnun laulureviiri. Reviiri oli
lajille tyypillisessd varttuneessa kuusikossa, joka jatkuu Hogsétersintien metséna.

Asemakaavan luonnos on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden vastainen

Valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteeiden (VAT) mukaan yhdyskuntakehityksen tulee tukeutua
ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen ja suurilla kaupunkiseuduilla vahvistaa
yhdyskuntarakenteen eheyttd. “Merkittdavé uusi rakentaminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen,
kévelyn ja pyoréilyn kannalta hyvin saavutettaville alueille ja alueidenkdyton suunnittelulla tulee
edistdd joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyordilyn edellytyksid. Liikennejirjestelmid suunnitellaan ja
kehitetddn tehokkaiksi kokonaisuuksiksi.” Kuten ylléd olevasta selvidd namai eivét toteudu,
likkennejirjestelma perustuisi yksityisautoiluun, mm joukkoliikenteen toteuttaja HSL ei pida
houkuttelevan tihedd bussiyhteytti alueelle kannattavana ja matka Masalan keskustaan on liian
pitka, jotta riittdvén harva kulkisi sen henkildautolla.

Valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteeiden mukaan “Alueidenkdytossé tulee tukea kestivasti
luonto- ja kulttuuriympéristdjen sdilymistd...” Kuten ylld olevasta selvidd luontoympariston
sdilyminen ei toteudu, kaava-alueen luonnosta rakentamisen alle jdisi osa Bratatresketid ja
Sepinkylédntien ldheinen lehto. Merkittavimmat vaikutukset suuntautuisivat kuitenkin ympardiville
alueille litkkenteen vaatimien teiden seurauksena.

Mustikkarinteen alueelle sopii vain hillitty taydennysrakentaminen

Jos ”Ekodlykyld” halutaan toteuttaa, on sille tarpeen etsid liikenteellisesti sopivampi paikka ja
asettaa tavoitteet kunnianhimoisemmin. Mustikkarinteen alueelle sopii vain hillitty
tdydennysrakentaminen. Tédydennysrakentamista voidaan tehdd mahdollisimman ekologista mm
puurakentamisella, passiivienergia tai niitd l&helld olevilla taloilla ja aurinkopaneeleilla seka
pienelld asumisviljyydelld. Missddn nimessé suunnittelua ei saa jatkaa tdiman mittaluokan
rakentamiselle.



Kirkkonummen ympaéristoyhdistys varaa itselleen mahdollisuuden tdydentéd ja tdsmentda
lausuntoaan.
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Viitteet, jotka eivit sisdlly asemakaavan valmisteluaineistoon

*  WSP Finland Oy: Valtakunnallinen henkil6liitkennetutkimus 2016, Kotimaanmatkojen
pituusjakaumat prosentteina (%) pituusluokan kaikista matkoista,

* HSL 2016: Joukkoliikenteen suunnitteluohje

https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/joukkoliikenteen_suunnitteluohje hsl-
litkenteessa 2016.pdf

* Kirkkonummen Masalan ja Luoman alueen luontoselvitys, Pekka Routasuo Enviro Oy
15.1.2015

Ainakin seuraavat selvitykset tarvitaan mikdli kaavan késittelyd jatketaan
* lahokaviosammalselvitys

» kadpaselvitys .



